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从兰州市城关区出发，开车

约 1 个小时，就到了西固区东川

镇——兰州国际陆港的核心区所

在地。中国铁路兰州局集团有限

公司兰州铁路物流中心所属的东

川铁路物流园便坐落于此。

作 为 东 川 铁 路 物 流 园 的 重

要 组 成 ，特 货 作 业 区 承 担 着 园

区 汽 车 的 仓 储 及 发 运 业 务 ，停

车区占地面积就达到了 12.5 万

平 方 米 ，约 等 于 17 个 标 准 足 球

场的大小。

“平时每天停放的小汽车维

持在 2000 台左右，最多可停满

5000 台小汽车。通过铁转公、公

转铁，每天有 1000 台左右的车进

出物流园。”中铁特货兰州分公司

东川经营部经理赵志斌告诉记

者，东川铁路物流园的车辆仓储

能力，在全国屈指可数。

“2024 年，到达东川铁路物

流 园 的 小 汽 车 达 到 19 万 台 ，

2025 年，增长到 20 万台。”他说。

“20万台？”数量之多，出乎记者意料。

作为老工业基地，兰州拥有雄厚的工业

基础，但汽车产业却并非强项，生产小汽车的

企业仅有一家。到达东川铁路物流园的 20

万台汽车究竟是从哪里运来的？

“安徽、陕西、重庆、北京、吉林……货源

来自全国 10 多个省份。”赵志斌说，但凡生产

小汽车的企业，现在几乎都会向兰州发车。

这些车大部分是由铁路运来的，还有一部分

通过公路运输抵达园区。

车由八方汇聚兰州，得益于兰州独特的

区位优势。打开中国地图，兰州正处于陆域

几何中心。陇海、兰新、兰青、包兰、兰渝五条

铁路干线在此交会，中欧班列西通道穿城而

过。以兰州为圆心，2000 公里半径覆盖了华

北、华东、西南、西北的大片区域。

除了区位优势，另外还有一个重要因素

就是园区强大的承载能力。东川铁路物流园

是甘青宁三省区最大的一级铁路物流货场，

拥有 10 条铁路装卸线，特货作业区与集装箱

作业区功能互补，仓储、中转、公铁联运融为

一体。正是这样的硬件优势，才有了吸引全

国各地车企的底气。

赵志斌介绍，车汇聚到兰州之后，将通过

外贸和内销走向市场。

园区 80%以上的车辆会通过铁路、公路

二次分拨至甘、青、宁、藏、新 5省区，剩余部分

搭乘班列远赴中亚。

“兰州已成为西北地区规模最大的商品

汽车中转贸易基地，向西出口整车的重要平

台。”他说。
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新甘肃·甘肃日报记者 刘 健

盛夏时节，兰州东川铁路物流
园，密密麻麻停放着数以千计的全
新国产小汽车。

轿车、SUV、小货车……车型
多样、颜色丰富，场面蔚为壮观。

这些车从何处来，将运往何处
去？大规模集结背后，又有哪些鲜
为人知的故事？

日前，记者走访兰州东川铁路
物流园，得到的答案，比想象中更
令人鼓舞——

满载国产小汽车的钢铁巨龙
从这里出发，辐射西北、西南，直
奔中亚、欧洲。如今的兰州，已成
为西北地区最大的商品汽车整车
发运集散地。

兰州成为西北最大的商品汽车集散地——

一年一年2020万台国产新车从这里发运万台国产新车从这里发运

停车区的南侧，是一条贯穿特货作业区

的铁路装卸站台，一列被称为 JSQ 的商品车

运输专用车正停靠在一旁，枣红色的车身与

蓝色的站台雨棚形成了鲜明对比。

JSQ 车是一种专门为运输小汽车设计的

车体。与传统铁路货车不同，这种专用运输

车，车体采用全封闭设计，前后端门可完全打

开车辆从一端驶入另一端驶出，实现了整列

贯通式装载，具有高效、稳定、便捷的特点。

不仅如此，特货作业区还配置了无人化

信息采集设备，通过激光和芯片感应识别车

架号，实现了装卸车数据的实时采集和车辆

流向的精准追踪，进一步提高了装车效率。

恰逢刚刚完成装车，工作人员正在检查

小汽车是否固定到位。

“每节车体上下两层各放了 5 台小汽车，

这列车有 29 节车体，一共装了 290 台。”一位

工作人员边说边拿着手电，一辆接着一辆，仔

细察看每台车是否固定到位。

这列车将驶往何处？

答案是：新疆霍尔果斯。

从霍尔果斯口岸出境，这 290 台车将通

过铁路或公路，再分拨至中亚五国及俄罗斯、

白俄罗斯等国家。

“目前，这趟列车已经是图定班列，实现

了常态化开行，最少一周开行一列，有时一周

能发两三列。”兰州东川铁路物流营业部经理

王怀德说。

所谓图定班列，就是按客车化管理——

发车时间固定，运行路径固定，不受运力紧张

影响，不受口岸拥堵影响。对客户而言，运到

时限有了可靠保障。

“我们这趟 JSQ 班列是全国为数不多的

JSQ 图定班列之一，今年上半年，已经累计发

运国产车 11538 辆。”说起这趟班列，王怀德

颇为自豪。

数 据 显 示 ，自 2024 年 10 月 17 日 被 列

入图定班列以来，兰州至霍尔果斯 JSQ 班

列 已 经 累 计 开 行 176 列 ，运 输 各 类 小 汽 车

4.76 万台。

可以说，现在中国通过陆路向西出口的

小汽车，有相当一部分都是通过东川物流园

发出的。兰州已成为全国向西开放的铁路物

流版图中的重要节点。

图定班列串起向西开放新动脉

事实上，兰州东川物流园在建设之初就

瞄准了整车运输产业。

兰州东川铁路物流园是全国 33 个一级

铁路综合物流园之一，也是西北甘青宁藏四

省区集装箱运输核心集散枢纽，天然承担着

承东启西、联通内外的功能。

作为全国108个商品汽车物流基地之一，

东川铁路物流园从一开始就按照商品汽车仓

储、铁路二转运输的功能定位进行规划设计。

园区设有两条 850 米长的汽车整车铁路运输

专用线，可同时装卸两整列 JSQ列车、58个车

体，日装卸能力达5整列、145个车体。

2017年4月1日，东川铁路物流园特货作

业区正式投用，当年商品车到达量达到 5 万

台。而在此之前，兰州地区仅有兰州东站具备

商品汽车装卸能力，年运输量仅为2万台。

此后几年，东川铁路物流园商品车到达

量逐年攀升——2018 年 8.1 万台，2019 年跃

至 15万台……铁路运输的规模效应显现。

汽车到达量的直线上升，离不开中国铁

路兰州局集团有限公司货运部门对市场的准

确判断和工作思路的转变。

兰州铁路物流中心常务副主任、甘肃西

部物流有限责任公司经理张宏介绍，铁路运

输汽车的优势在于运量大，受天气、路况等因

素影响小，安全性、环保性和准点率都高于公

路长途运输。一趟 29 节编组的 JSQ 列车，一

次就能运载近 300 台商品车，这是公路运输

无法比拟的。

铁路部门从调研中发现，长期以来，大量

的汽车订单都存在零星化的问题。

“少了只有十台八台，多了也就四五十

台，根本凑不成整列。”张宏说，这些零星订单

过去全靠汽车拉运，时效慢、成本高、安全性

低。特别是出口车辆，还要经过出境，口岸一

堵就卡住出不去。

于是，中国铁路兰州局集团有限公司决

定将兰州东川铁路物流园打造成一个商品汽

车集散中心，通过公路或铁路运输，将全国各

地汽车厂商的车辆集结到东川铁路物流园

来，再重新发运。

不过，从物流角度来讲，要做到这一点，

是要下很大功夫的。

张宏介绍，铁路部门花了大量时间跑市

场、摸需求、建渠道，吉利、比亚迪、长安、奇

瑞、上汽、一汽……国内主要的汽车生产厂家

几乎跑了个遍。各个汽车厂商有多少订单、

零散货源占比多大、主要流向哪些方向，需要

逐一了解清楚。

以兰州至霍尔果斯 JSQ 图定班列为例，

因为订单量不多，以前，各厂商主要靠卡车运

往霍尔果斯。但通过铁路部门主动跑市场，

将零散车辆在兰州集结，集零为整，最终推动

了 JSQ班列的开行。

“最初开行的只是 JSQ 临时列车，但随着

市场和客户认可，越来越多的订单就来了。”

张宏说，正是由于汽车数量有了稳定保障，兰

州至霍尔果斯 JSQ班列才能成为图定班列。

深耕市场蹚出铁路货运新路子

商品汽车运输的成功，为兰州东川铁路

物流园蹚出了一条新路。如今，这条路，正在

被复制到更多领域。

“如果把‘坐等着货源来’变成‘跑出去找

货源’称为改革的 1.0 版本，那么现在我们做

的是 2.0版本——利用节点优势和仓储优势，

把一两千公里以外的货源吸引过来，形成仓

储、分拨、配送一体化。”张宏说。

中石油中西部物流集散基地是最好的

例证。

2025 年 9 月，中石油、兰州市政府、兰州

局三方签约，决定在东川铁路物流园打造中

石油中西部物流集散基地。签约当日，一列

满载中石油独山子石化分公司产品的化工产

品专列从新疆跨越 2000多公里，顺利抵达东

川铁路物流园。

这一基地缘何落地东川？

近年来，随着新疆经济加速发展，新疆铁

路运输承受着较大的压力。在疆煤外运、农

产品季节性运输叠加时期，化工品铁路运力

更加紧张。而兰州辐射华北、华东、西南，是

承接新疆产能联通国内、国际市场的天然节

点。在此建设集散基地，是破解中石油石化

产品出疆物流难题的重要路径。

“运输化工产品的列车可以直达园区，我

们能提供装卸、仓储、配送等全链条的服务，

真正实现中石油西部石化产品的前置和就近

分拨。”张宏表示。

与之类似的还有靖远煤业集团刘化化工

有限公司。由于企业库房容量较小，旺季库存

告急。铁路部门主动上门，表示可以提供仓储

服务，不用在外面另租库房。淡季，产品存放

在铁路物流园，春耕秋耕时节，随用随发。

2026年6月25日，满载1210吨兰州石化

高端橡塑产品的专列从东川驶向波兰华沙，全

程18天，较传统陆海联运缩短50%以上。这是

甘肃首次开行直达欧洲的橡塑产品专列。

“整列直达、全程不解编”，曾经用来描述

JSQ 汽车班列的语句，如今也用在了橡塑产

品上。

“今后，我们还要进一步延伸服务，把包

装、配送全部打包进去。企业只管生产，物流

的事全部交给我们。”对未来，张宏信心满满。

从整车集结到全品类前置，从“集零为

整”到“全程物流”，兰州东川走出了一条西部

内陆铁路物流园转型升级的新路径。

汽笛长鸣，车轮滚滚，以兰州为节点，“钢

铁驼队”正以全新的姿态，把“中国制造”“甘

肃制造”送往世界。

服务升级开启物流新篇章

在兰州东川铁路物流园采

访，最让人震撼的是无人机在空

中拍下的密密麻麻数千台全新小

汽车。

兰 州 基 本 不 产 车 ，但 一 年

20 万台量级的商品汽车汇集兰

州，又分拨运输至周边地区，甚

至 走 出 国 门 ，这 件 事 着 实 让 人

振奋。

兰州地处陆域几何中心，区

位优势得天独厚，但这种优势不

会自动转化为产业胜势。把地理

中心变成物流枢纽，不仅要靠硬

件支撑，更要靠改变传统思维，靠

一步一个脚印的实干。

面对车企零星散单凑不成

整列的痛点，兰州铁路部门没有

止 步 于 市 场 现 状 ，而 是 主 动 出

击，跑遍国内主流车企摸需求、

建渠道，硬是把零散订单“集零

为整”，跑出了全国为数不多的

JSQ 图定班列，蹚出了铁路货运

的新路子。

东川铁路物流园变身西北

最大商品汽车发运集散地，对甘

肃的意义不止于铁路。放眼全

省，如何让“过路”变“停留”、“通

道”变“枢纽”，是摆在各个行业

面前的共同课题。只要有“无中

生有”的闯劲、“集零为整”的干

劲和“延链强链”的钻劲，把区位

优势转化为产业胜势，甘肃这片

内陆腹地，定能蹚出更多通江达

海的新路子。

刘 健

以“闯劲”
换“胜势”

记者手记

● 2024年，到达
东川铁路物流园的小汽

车达到19万台，2025年，

增长到20万台
● 园区80%以上的车辆会通过铁路、公路二

次分拨至甘、青、宁、藏、新5省区，剩余部分搭乘班列远赴中亚


